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BAKGRUND OCH SYFTE

I Lingbo, i Ockelbo kommun planeras ett datacenter att byggas, drygt 2 km in pa en enskild vag som avviker
fran statlig vag 272. Som underlag for detaljplanen behovs en trafikutredning for att studera exploateringens
paverkan pa omkringliggande vagnat. | narheten av planomradet finns i dagslaget inte mycket annat &n
Ellevios stéllverk Gronviken. Omradet &r utpekat som verksamhets- och industriomrade i kommunens
Oversiktsplan. Se Figur 1 for planomradets lage, markerat med streckat rott.
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Figur 1. Planomradets lage. Karta fran Lantmateriet.

I och med den nya exploateringen av datacentret och den trafik som genereras har en kapacitetsanalys
gjorts med verktyget CapCal for trevagskorsningen mellan vag 272 och vagen som leder till datacentret.
Dagens trafiksituation har analyserats och kapaciteten for ar 2045 har prognostiserats utifrdn tva scenarion,
med olika antaganden om maxtimmestrafik. | detta uppdrag studeras endast trafiksituationen.
Transportvagar till och frdn omradet under byggfasen utreds separat da det finns behov av stérre

specialtransporter under byggnation av datacentret. Trafikutredningen omfattar inte trafiksituationen inom
planomradet.
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NULAGESANALYS

| dagslaget ar den narmsta och mojligtvis den smidigaste vagen till exploateringsomradet fran vag 272 via en
enskild vag med en bredd pa 5 meter, vilket kan leda till svarigheter vid méten med tyngre fordon. Vidare
behover trafik pa denna enskilda vag fardas under en jarnvagsviadukt. Jarnvagsviadukten ar godkand for
normal trafik enligt uppgifter fran vaghallaren, vilket innebaér fri hojd pa 4,5 meter. Enligt en matning
genomférd i november 2024 ar den fria hdjden cirka 4,8 meter och bredden 7,4 meter.

Trafikmangder for nulaget pa vag 272 har hamtats via Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, mer specifikt fran

matpunkts 14620010 timinformation.

Se Figur 2 for matpunktens position i relation till planomradet.

Méatpunkten ar relativt langt ifrAn planomradet.
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Figur 2. Matpunkt for nulagets trafikmangder pa vag 272. Planomradet illustreras med rod oval. Karta fran Trafikverkets

Vagtrafikflodeskarta.

Trafikmatningen genomférdes i september 2021 under ett dygn mellan en tisdag och en onsdag, vilket anses
vara representativt fér en normal trafikmangd under vardagarna. Daremot kan covid-19-pandemin ha

paverkat antalet trafikanter. Saledes jamfordes vardena med det tidigare mattillfallet under 2017 och de
uppmatta flodena under 2021 konstaterades vara rimliga.

De timmarna av intresse for den har utredningen &r morgonen mellan 06:00 och 07:00, eftermiddagen
mellan 14:00 och 15:00 samt sen kvall mellan 22:00 och 23:00 d& de olika skiften for anstallda pa
datacentret borjar respektive slutar. Antal fordon i norr- och sédergdende riktning pa vag 272 for dessa

intervall syns i Tabell 1.

Tabell 1. Trafikmangder p& vag 272 under 2021 hamtat fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta punkt 14620010.

Tidsintervall

Antal fordon i
norrgéende riktning

Antal fordon i
sodergaende riktning
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06:00 - 07:00 23 34
14:00 — 15:00 37 37
22:00 - 23:00 1 4

Andelen tunga fordon pa vag 272 uppmattes under 2023 enligt Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta for samma
matpunkt till 14 procent och antas vara densamma under 2021. Antalet bilar och tunga fordon i Tabell 1
raknades upp till 2024-ars trafik med hjalp av Trafikverkets basprognoser.

Trafikutvecklingen ar olika beroende pa lan samt for personbilar och lastbilar. For Gavleborgs lan &r
tillvaxttalen 0,58 respektive 1,64 procent per arl. | Tabell 2 syns den totala start-slut-matrisen, pa engelska
origin-destination-matrix (OD-matrisen) for ar 2024 innan exploatering dar 14 procent bestar av tung trafik.

Tabell 2. OD-matrisen for 2024 innan exploatering.

1 2 3

2024 bil & lastbil Summa
Vag 272 norr  Vag 272 séder  Enskild vag

1

0 35 0 35
Véag 272 norr
2

23 0 0 23
Vag 272 soder
3

0 0 0 0
Enskild vag
Summa 23 35 0 58

BILVAGNAT

Gallande bilvagnatet ar den skyltade hastigheten pa vag 272 vid korsningen 80 km/h enligt Nationell
Vagdatabas (NVDB). Norr om korsningen gar vagen igenom ett bebyggt omrade dar hastigheten ar 60 km/h.
Pa den enskilda vagen ar hastigheten 70 km/h, vagen ar dock smal och grusbelagd, vilket innebar att den
faktiska hastigheten troligtvis ar lagre. Vagbredden pa 272 &r 6,5 meter sdder om korsningen och 10,5 meter
norr om korsningen. Den enskilda vagen ar cirka 5 meter bred.

KOLLEKTIVTRAFIK

Ockelbo kommun erbjuder kostnadsfria resor med lokalbussarna, sa kallade Kuxabussarna. Den narmsta
hallplatsen till det blivande datacentret ligger pa Fallasvagen, drygt 250 meter fran trevagskorsningen, se
Figur 3 for hallplatslaget i svart. For att darifran ta sig till datacentret innebar detta knappt en halvtimmes
gang eller 10 minuters resa pa cykel.

1 Trafikutvecklingstal vag. Trafikverket (2024).
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Figur 3. Position av narmsta busshallplatsen till planomradet. Karta fran Lantmateriet.

Linje Lingbo 70 K stannar vid hallplatsen och har i sédergdende riktning destinationen Ockelbo, detta enligt
Ockelbo kommun. | norrgaende riktning kor bussen genom samhallet innan den vander och gar tillbaka
soderut mot Ockelbo. Linjetatheten under vardagarna &r daremot begransad med endast 4 avgangar per
vardag och 6 avgangar under fredagarna. Alla avgangar passerar daremot inte alla hallplatser.

Vad som gar att utlasa fran tidtabellerna for linje 70 K &r att forsta avgangen passerar héllplatsen
Falldsvagen runt klockan 07:32 i norrgaende riktning och klockan 07:38 i sddergdende. Detta innebar att
skiftarbetarna under morgonpasset inte kan ta sig till arbetet via kollektivtrafik. Samma géller for arbetarna
som gar pa kvallspasset vid 14:00 som inte hinner till arbetet i tid. De anstallda som slutar vid 14:00 har dock
majlighet att hinna med avgangen vid 14:12 mot i norrgdende riktning eller 14:18 i sédergaende. Sista
avgangen fran Falldsvagen ar vid 16:17 i norrgdende riktning respektive 16:23 i sddergdende vilket
resulterar i att nattarbetarna inte kommer kunna nyttja kollektivtrafiken. Under helgerna finns inga avgangar
for denna specifika linje.

| Lingbo centrum finns aven en jarnvagsstation med direkta forbindelser till bland annat Bollnés och Ljusdal i
norr samt sdderut till Ockelbo, Gavle och vidare mot Stockholm. Restiden till Stockholm central &r 2 timmar
och 5 minuter. Jarnvagsstationens lage i forhallande till planomradet ligger en bit norrut vilket innebar en
restid p& ungefar 40 minuter for gdng respektive 10 minuter pa cykel.

Ingen av de tidigare namnda transportstrackorna efter busshallplatsen Fallasvagen eller Lingbo
jarnvagsstation ar belyst. | dagslaget bedoms mdjligheten att transportera sig till och fran datacentret med
kollektivtrafik begransad men potential finns, fram for allt med kombinationsresor s& som kollektivtrafik och
cykel.

10375423 - Trafikutredning datacenter Ockelbo | 7



\\\I)

GANG OCH CYKEL

Det finns en grusbelagd gdng- och cykelvag parallellt med vag 272 norr om korsningen mot planomradet.
Information huruvida vagen snordjs har inte hamtats i detta uppdrag. | dvrigt finns inga separerade
cykelvagar i omradet. For att cykla till och fran datacentret kravs alltsa att cykling i blandtrafik utan
separering mot motorfordonstrafik samt pa grusvag utan belysning. Pa vag 272 norr om planomradet finns
daremot relativt breda vagrenar som oskyddade trafikanter kan anvanda. Forutsattningarna for cykling langs
vag 272 i omradet ar inte optimala pa grund av den hoga hastigheten. Men cykling pa denna typ av vag ar
relativt vanligt forekommande i landsbygd.

TRAFIKALSTRING OCH KAPACITET

Nar datacentret ar i drift antas anstallda arbeta i tre skift; dags-, kvélls-, och nattskift. | Tabell 3 sammanstélls
den information som erhallits om antal anstallda, besokare, serviceresor och leveranser under varje skift
under vardagarna. Uppgifterna kommer fran bestallaren och baseras pa deras erfarenheten av liknande
verksamheter.

Tabell 3. Givna indata per skift.

Skift Antal anstédllda Antal besdkare ser\’/oi\séérltlesor Ievl::;lser
Dag (06:00 — 14:00) 220 40 12 8
Kvall (14:00 — 22:00) 40 8 4 0
Natt (22:00 — 06:00) 40 8 4 0

Tabell 3 visar att dagskiftet kommer producera mest trafik och darmed antas timmen mellan 06:00 och 07:00
vara den dimensionerande timmen, det vill sdga maxtimmen. Noterbart ar dock att manga anstallda kommer
fardas genom korsningen en stund innan arbetsskiftets start, men timmen mellan 06:00 och 07:00 antas
anda representera morgonrusningen battre an 05:00 till 06:00.

Samtliga anstéllda och besokare antas transportera sig till arbetsplatsen med egen bil for att ta hojd i
berakningarna. Troligtvis &r relativt fa anstallda bosatta inom rimligt gang- och cykelavstand till planomradet.
Anstallda som &r bosatta i Lingbo och omnejd har dock majlighet att ga och cykla till datacentret. Det finns
ocksa potential for att anstallda pa sikt valjer att bosatta sig i narheten av arbetsplatsen och eventuella
kollektivtrafikatgarder kan innebara ¢kat antal fotgangare och cyklister i och omkring planomradet.

Halften av alla service och underhallstransporter antas ankomma till platsen via bil och resterande halft via
medeltung lastbil. Gallande leveranser antas halften ta sig till och fran omradet med bil och halften med tung
lastbil. For att inte underestimera antalet tunga fordon klassas medeltunga lastbilar och tunga lastbilar som
tunga fordon, vilket resulterar i en andel pa 3% till och fran datacentret.

Total trafikalstring under ett vardagsdygn i bada riktningar summeras till 768 fordon enligt Tabell 3. Detta
under forutséttning att samtliga resor sker med bil.

KAPACITETSBERAKNING - SCENARIO 1

Alla anstéllda antas under dagskiftet ankomma under den dimensionerande timmen medan alla anstallda
under nattskiftet antas aka darifran. For att utgd ifrn varsta tankbara scenario antas alla besokare,
servicetransporter och leveranser fardas till datacentret under maxtimmen. De antas daremot i detta
scenario stanna under hela timmen och genererar alltsa inte ytterligare en resa darifran. Slutligen har

10375423 - Trafikutredning datacenter Ockelbo | 8



\\\I)

ytterligare 10 fordon under maxtimmen lagts pa som antas aka pa den enskilda vagen men med Ellevios
stéllverk Gronviken som startpunkt eller destination, det vill séga, 5 fordon aker till stéllverket och 5 fordon
aker darifran i riktning mot korsningen.

Sammanfattningsvis antas 285 fordon aka till datacentret/stallverket under 2045, se berékning nedan.
220+40+ 12484+ 5= 285

Vidare antas 45 fordon aka fran datacentret/stallverket, varav 40 kommer fran datacentret efter nattskiftet
och 5 kommer fran stallverket. Alla dessa fordon antas vara bilar.

Fordon som fardas pa vag 272 i sédergaende riktning och i norrgdende riktning har réknats upp for att
representera 2045-ars floden. Enligt Tabell 1 kommer 40% av fordonen frn norr och 60% fran séder. Dessa
andelar har anvéants for att géra antaganden om varifran trafiken till datacentret kommer ifran. Samma
antagande om flédesférdelning har gjorts for de fordon som lamnar datacentret i fardriktning mot véag 272,
d.v.s. 60% antas svanga hoger i sédergaende riktning.

| Tabell 4 syns OD-matrisen for 2045 for bilar och i Tabell 5 for tunga fordon.

Tabell 4. OD-matris for bilar 2045 (scenario 1).

1 2 3

2045 Bil Summa
Vag 272 norr  Vag 272 soder Enskild vag

1

0 34 165 199
Vag 272 norr
2

23 0 111 134
Vag 272 sodder
3

27 18 0 45
Enskild vag
Summa 50 52 276 378

Tabell 5. OD-matris for tunga fordon 2045 (scenario 1).

1 2 3

2045 Lastbil Summa
Vag 272 norr  Vag 272 soéder Enskild vag

1

0 7 5 13
Vag 272 norr
2

5 0 4 9
Vag 272 soder
3

0 0 0 0
Enskild vag
Summa 5 7 9 21

Dessa matriser matades in i CapCal tillsammans med vaggeometrin, korsningstypen, vilket fléde som har
foretrade och hastigheter. Enligt Trafikverket ar hastigheten pa vag 272 80 km/h och hastigheten pa den
enskilda vagen antogs vara 40 km/h.

10375423 - Trafikutredning datacenter Ockelbo | 9
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Flodena, kapaciteterna, medelkélangderna och belastningsgraderna frdn CapCal for samtliga ben i
korsningen for scenario 1 presenteras i Tabell 6.

Tabell 6. Resultat fér scenario 1.

Vag Flode Kapacitet Kolangd [antal Belastningsgrad
[fordon/timme] [fordon/timme] fordon]

1

211 1892 0.0 0,11
Vag 272 norr
2

143 846 0.1 0,17
Vag 272 soder
3

45 643 0.1 0,07
Enskild vag

For alla av vagarna enligt Tabell 6 &r belastningsgraden mindre an 0,6, som ar det rekommenderade véardet
for att avgora huruvida korsningens kapacitet natts. Kapaciteten i korsningen ar darmed tillracklig for att klara
av ett 6kat fléde under driftsfasen av datacentret.

KAPACITETSBERAKNING - SCENARIO 2

| scenario 2 testas huruvida korsningen klarar en belastning da alla besokare, servicetransporter och
leveranser antas transporteras bade till och frdn omradet under samma maxtimme. Antalet fordon fran
omradet blir d& 105 i stallet for 45 som i scenario 1. Resterande antaganden och fléden &r desamma som for
scenario 1.

| Tabell 7 syns OD-matrisen for scenario 2 for bilar och i Tabell 8 for tunga fordon.

Tabell 7. OD-matris for bilar 2045 (scenario 2).

1 2 3
2045 Bil Summa
Vag 272 norr  Vag 272 soéder Enskild vag
1
0 34 165 199
Vag 272 norr
2
23 0 111 134
Vag 272 soder
3
57 38 0 95
Enskild vag
Summa 80 72 276 428
Tabell 8. OD-matris for tunga fordon 2045 (scenario 2).
1 2 3
2045 Lastbil Summa
Vag 272 norr  Vag 272 séder Enskild vag
1

Vag 272 norr
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2

5 0 4 9
Véag 272 sdder
3

6 4 0 10
Enskild vag
Summa 11 11 9 31

Flodena, kapaciteterna, medelkdlangderna och belastningsgraderna fran CapCal for samtliga ben i
korsningen fér scenario 2 presenteras i Tabell 9.

Tabell 9. Resultat fér scenario 2.

Véag Flode Kapacitet Kolangd [antal Belastningsgrad
[fordon/timme] [fordon/timme] fordon]

1

211 1892 0.0 0,11
Vag 272 norr
2

143 846 0.1 0,17
Véag 272 soder
3

105 632 0.2 0,17
Enskild vag

Inte heller har 6verstiger belastningsgraden den rekommenderade pa ett varde under 0,6. Korsningen antas
alltsa klara av den 6kade efterfrdgan pa resor under driftsfasen.

UTFORMNING OCH ATGARDSFORSLAG
VAG- OCH KORSNINGSUTFORMNING

Aven om den befintliga korsningen bedéms klara av den ¢kade trafikmangden under datacentrets driftsfas
finns det mojliga atgarder for att forbattra trafiksituationen. | dagslaget finns inga moétesplatser pa den
enskilda vagen, vilket kan innebara svarigheter vid méte mellan personbil och tung trafik. For att tva lasthilar
(Lbn) ska kunna motas behéver vagen vara minst 6 meter bred. Alternativt kan vagen bibehallas med
dagens vagbredd men utformas med motesplatser med max 500 meters avstand for att méjliggéra méten
mellan lastbilar. Motesplatser bor i sa fall vara minst 6 meter bred? och langden bor anpassas till de
fordonstyper som planeras trafikera vagen. Normal langd ar mellan 15 och 25 ms.

Asfaltering av vagen rekommenderas vid en ADT éver 250 fordon4, vilket den enskilda vagen bedéms fa&
efter byggnation av datacentret. Asfaltering av vagen rekommenderas, vilket dven underlattar for fotgangare
och cyklister. Med hansyn till fotgdngare och cyklister ska ett ytskikt som &r jamn, fast, slat och halkfritt
véljas®.

2 VGU Vagars och gators utformning, 2022:001, kap 7.1.5.1.1

3 Handbok Projektering och byggande av enskilda vagar, 2022, kap 4.3.4. Trafikverket
4 Handbok Projektering och byggande av enskilda véagar, 2022, kap 4.1.2. Trafikverket
5 VGU Végars och gators utformning, 2022:001, kap 8.5.3
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For en andamalsenlig korsningspunkt mot vag 272 rekommenderas sikten i trevagskorsningen sakerstallas
genom rojning av vegetation. Enligt riktlinjer i VGU, behdver sikten pa priméarvagen, i detta fall vag 272 vara
minst 150 meter men helst 195 meter i bada riktningarna fran 5 meter in pa sekundarvagen®. Riktlinjerna i
VGU ska tillampas vi ny- och ombyggnation av statlig vag och &r saledes inget krav i detta fall. Riktlinjerna
kan dock anvandas som vagledning. Vidare kan en lokal hastighetssankning till 60 km/h vara lamplig i
korsningen och vidare genom tatorten for 6kad trafiksékerhet samt med hansyn till fotgdngare och cyklister”.

Pa landsbygd &r vanstersvang fran primarvag den farligaste trafikrorelsen i trafiken. Ett vanstersvangsfalt
fran primarvagen (korsningstyp C) innebar alltsa 6kad trafiksakerheten i korsningspunkten. Ett malat
vanstersvangfalt pa landsbygd beddéms ge en forvantad reduktion av antalet doda och svéart skadade pa 11
procent8.

Figur 4. Typskiss korsningstyp C. Kalla: VGU 2022:002 Trafikverket.

VARULEVERANSER OCH SOPHAMTNING

Jarnvagsviadukten pa den enskilda vagen ar godkand for normal trafik, vilket innebaér fri hojd pa 4,5 meter.
Enligt en matning pa platsen ar hojden cirka 4,8 meter med en fri 6ppning pa 7,4 meter. Under driftsfasen
kommer storre transporter forekomma i form av fordonsklass C1 och C vilket motsvarar typfordon Lbn
(normal lastbil) for dimensionering. Detta innebér att varuleveranser och sophamtningsfordon bér kunna
nyttjia den enskilda vagen for att angéra planomradet under driftsfasen. Vid eventuella specialtransporter
under driftsfasen hanvisas transporter till andra vagar som nyttjas under byggfasen.

KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER

For att mojliggora kollektivtrafikresor till datacentret kan tidtabellen anpassas till skiftbyten. Mojligheterna for
detta foreslas diskuteras med kommunen och X-trafik.

GANG- OCH CYKELATGARDER

Atgardsférslag och rekommendation i avsnittet Vag- och korsningsutformning forbattrar aven
forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter till och fran planomradet. En konsekvens av exploateringen
kan vara att anstallda pa sikt valjer att bosatta sig i narheten av arbetsplatsen och darmed valjer att g& och
cykla till arbetet. Eventuella kollektivtrafikatgarder kan ocksa innebara 6kad potential fér kombinationsresor
och okat antal fotgangare och cyklister i och omkring planomradet, vilket kan innebéra behov av ytterligare
atgarder, exempelvis gang- och cykelpassager vid busshallplatser.

6 VGU Végars och gators utformning, 2022:001, kap 10.1.1.9.1
7 VGU Végars och gators utformning, 2022:001, kap 5.11
8 Effektsamband for transportsystemet. Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 6 Trafiksékerhet, avsnitt 6.3.15.1. Trafikverket 2024.
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TRAFIKSITUATIONEN INOM PLANOMRADET

Denna utredning har enbart studerat trafiksituationen till och fran planomradet. | planeringen framdéver
behover yta for parkering och angoring ordnas pa kvartersmark och ske pa ett trafiksakert satt for samtliga
trafikslag. Aven framkomligheten fér utryckningsfordon behover sakerstéllas. Det ar viktigt att tillracklig yta
for parkering ordnas for att motverka risken for parkerade fordon léngs den enskilda véagen som kan
begransa framkomligheten foér utryckningsfordon.

SAMMANFATTANDE SLUTSATSER &
REKOMMENDATIONER

| punktlistan nedan sammanfattas de huvudsakliga slutsatserna och rekommendationer for vidare planering:

e Kapaciteten i korsningen med nuvarande utformning ar tillracklig, med god marginal, fér att hantera
den dkade trafikméngden som byggnationen av datacentret innebér.

e Fordon for varuleveranser och sophamtningsfordon bér kunna fardas pa den enskilda vagen under
jarnvagsviadukten som enligt en méatning ar cirka 4,8 meter i fri héjd och 7,4 meter bred.

¢ Den enskilda grusvagen rekommenderas att breddas till minst 6 meter, alternativt att métesplatser
anlaggs med 500 meters mellanrum.

e Asfaltering av vagen rekommenderas till foljd av de dkade trafikméngderna, vilket &ven underlattar
fér resor med cykel.

¢ Vid ny- och ombyggnation av statlig vag rekommenderas sikten fran 5 meter in pa sekundarvagen
(enskilda vagen) vara minst 195 meter i bada riktningarna pa primarvagen (vag 272), men som minst
150 meter. Eftersom det &r en befintlig korsning ar detta inget krav. Men for att sikten i
korsningspunkten ska vara god rekommenderas regelbunden rdjning av vegetation med riktlinjerna
som malsattning.

e Anstillda pa datacentret kan inte forlita sig pa kollektivtrafiken for resor till och fran arbetet enligt
nuvarande tidtabell. Dialog med kommunen om tidtabellen for Kuxabussarna rekommenderas. Detta
kan hanteras utanfor detaljplanen.

e For framtida planering behover tillracklig yta for samt lage fér parkering och angoring sakerstéllas.
Fastigheten ska utformas sa att framkomligheten for utryckningsfordon kan garanteras.

e Magjliga atgarder for 6kad trafiksékerhet i korsningspunkten mot vag 272 ar lokal hastighetssankning
samt vanstersvangfalt (korsningstyp C) fran vag 272. Detta ska inte ses som nagot krav och kan
hanteras utanfor detaljplanen i dialog med Trafikverket.

Denna utredning har enbart studerat trafiksituationen efter byggnation av det planerade datacentret.
Omradet som datacentret planeras inom ar aven utpekat som verksamhets- och industriomrade i
kommunens 6versiktsplan. Atgarder som inte bedéms motiverade i nulaget kan séledes bli aktuella i senare
skede om ytterligare exploatering tillkommer i omradet.
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