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Sammanfattning

En trafikutredning har tagits fram for en detaljplan till en framtida forskola
med 200 elever vid Stadsparken i Sandviken. Detaljplanen ska majliggéra
for ny in- och utfart, parkering, lamnings-/hamtningsytor, lastningsytor och
lekgard. Syftet med trafikutredningen &r att sékerstélla att detaljplanen ar
genomfoérbar ur ett trafikperspektiv. Malet ar att faststalla hur den nya
verksamheten paverkar trafiksituationen pa platsen och vid behov foresla
lampliga atgarder.

| narheten av planomradet finns verksamheter i form av idrottshall och
personalkooperativet Dromfabriken. Dessa verksamheter har tagits hansyn
till i utredningen. For att bedoma effekten pa trafiken till foljd av den
planerade exploateringen genomfordes en trafikalstring samt
prognostisering av trafiken fram till &r 2040. Kapacitetsberakningar har
genomforts i tva korsningar som visar att inga framkomlighetsproblem
forvantas till foljd av exploateringen.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter har undersékts och utredningen
ger forslag pa olika lampliga atgarder for att 6ka trafiksakerheten i
naromradet.

Utredningen tar upp parkeringsbehovet for den tillkommande
verksamheten. Da Sandviken inte har nagon parkeringsnorm eller
parkeringstal har dessa hamtats fran Gavle kommun. Det géllande
forslaget innebar att antalet platser pa parkeringen minskar med fyra.
Utredningen visar att mojligheten till samnyttjande mellan de olika
verksamheterna beddms goda och att parkeringsplatsen uppfyller behovet
for den tillkommande férskolan.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vastra Gastriklands samhallsbyggnadsforvaltning (VGS) ansvarar for
planlaggningen i Sandviken kommun och har uppdraget att ta fram en
detaljplan for en forskola i Stadsparken.

Syftet med detaljplanen &r i huvudsak att préva omradets lamplighet for
forskola med 8 avdelningar. Omradet skall aven provas for alla former av
skola (S) och samlingslokal (C1) for att mojliggora for framtida lokalbehov.
Detaljplanen ska mojliggora foér ny in- och utfart, parkering, lamnings-
/hamtningsytor, lastningsytor och lekgard.

1.2 Syfte och mal

Syftet med denna trafikutredning ar att sakerstalla att detaljplanen ar
genomforbar ur ett trafikperspektiv. Malet med utredningen ar att faststélla
hur den nya verksamheten paverkar trafiksituationen pa platsen och vid
behov foresla lampliga atgarder.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Omgivning

Planomradet ligger i Stadsparken i centrala Sandviken. Vaster om
planomradet gar Sveavagen. | 6stra delen av planomradet ligger idag en
lekplats och bortanfér denna fortsatter parkmiljén. Norr och séder om
planomradet finns mindre verksamheter och tillhérande parkeringsytor.
Soder och vaster om planomradet finns flerfamiljshus.

— Saenien
& e
\ s |
S S

. = =

Caenaas

G2
saviey

\eV égen = ! '

®
@a Bessemerhallen oalagatan 1 g 5
k = = Gdengata™

2 %

%, = odergatat : "_" 3

.a 1 stacshusec 8
Torggata? Senddier
Torggatal
i
)

Dromfabriken

|®

s
%, ,(
&
S

SANDVIKEN 2

[€))

Ba?rsétragatar}n
L__200 meter | i @ , @

Figur 1. Malpunkter i narheten av planomradet (orange polygon).

2.2 Gang- och cykelvagnat

Sveavagen ar utpekat som ett huvudcykelstrak enligt Sandvikens cykelplan
2021-2030. Pa aktuell stracka mellan Gavlevagen och Barrsatragatan finns
dubbelriktade gang- och cykelbanor pa bada sidor om vagen. Separering
mellan gdende och cyklister saknas. Gang- och cykelbanan har god
separering fran biltrafiken med en gronremsa/mobleringszon som varierar
mellan cirka 1-4 meter langs strackan.

Vagmarkeringen for gang- och cykelvagnatet langs Sveavagen ar
bristfallig, men vagvisningen vid anslutande gang- och cykelvagar ar god.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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Pa strackan mellan Gavlevagen och Barrsatragatan finns tva
Overgangsstallen. Ett 6vergangsstalle ligger precis intill planomradet, soder
om busshallplats Promenaden, och det andra ligger intill korsningen med
tvargatan Svarvargatan. Bada overgangsstallena har malade linjer,
mittrefug samt sarskild skyltnings- och belysningsarmatur. Ledstrak och
tillganglighetsanpassning saknas.

| den signalreglerade korsningen med Barrsatragatan finns ett
Overgangsstalle och en cykelpassage 6ver Sveavagens norra ben.
Mittrefug finns men malning i korfaltet, ledstrak och
tillganglighetsanpassning saknas.

Utéver ovan 6vergangsstéllen finns en passage norr om hallplats
Promenaden. Mittrefug finns men malning, skyltning och sarskild
belysningsarmatur saknas.

Figur 2. Foton fran platsbesok. Uppe till vanster: Passage norr om busshallplats. Uppe till
hoger: Overgangsstalle séder om busshallplats. Nere till vanster: Gang- och cykelbana
langs Sveavagen intill planomradet. Nere till héger: Korsning Sveavagen-Barrsatragatan.

| cykelplanens bilaga Atgardsplan &r tre av passagerna éver Sveavagen
utpekade. Enligt atgardsplanen har tva av passagerna prioritet 3 och en,
passagen norr om busshallplats Promenaden, har prioritet 2. Precis intill
sOdra gransen av planomradet finns en prioritet 1-atgard utpekad i planen.
For samtliga passager star att atgarderna galler forbattring av befintlig
passage.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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Figur 3. Urklipp fr&n Atgardsplan (bilaga till Sandvikens kommuns cykelplan 2021-2030).

Vid platsbestk noterades en plats dar risk for spring éver gatan finns. Det
géller vid infarten till Dromfabriken och idrottshallen och intilliggande
parkering, belaget i norra delen av planomradet. Vidare noterades vid
platsbesoket att dvriga vergangsstallen och passager anvands ungefar
lika mycket och att det mycket séllan uppstar situationer dar bilar stannar in
for passerande gaende.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Sandviken bestar av bussar och flera busslinjer trafikerar
langs Sveavagen. PA Sveavagen ligger hallplats Promenaden.
Promenaden angors av busslinjerna 41, 42, 43, 46 och 141 till Gavle,
Lumsheden, Kungsberg, Storvik och Hofors. Alla linjer gar via Resecentrum
i Sandviken. Hallplatserna har kompletta vaderskydd och vit plattlaggning
for markering av hallplatsen. Ledstrak fran vaderskydd till angérande buss
saknas.

Platsbesok tyder pa att hallplatsen &r valanvand och tidigare erfarenhet av
platsen visar ocksa pa att hallplatsen anvands mycket under skolaret, da
sarskilt av gymnasieelever fran Bessemergymnasiet.

e

;f SANDVIKEN s"
; dn %y
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Figur 4. Busshallplatser i relation till planomradet (orange polygon).
Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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2.4 Bilvagnat

Sveavdagen ar en av Sandvikens dvergripande vaglankar. Vagen har ett
korfalt i vardera fardriktningen. Vid cirkulationsplatsen vid Gavlevagen
tillkommer ett separat korfalt for hégersvang som ligger utanfor
cirkulationen. Hastighetsgransen pa Sveavagen ar 40 km/h. De 6verbreda
korfalten inbjuder till hogre hastigheter och hastighetsreglerade atgarder
saknas intill passager. Refug mellan kérriktningarna finns endast pa kortare
strackor innan och efter korsningen med Barrsatragatan, se Figur 5 nedan.

Barrsatragatan ar en huvudgata med hastighetsgrans 40 km/h. |
korsningen mellan Barrsatragatan och Sveavagen finns fler svangkaorfalt
enligt Figur 5 nedan.
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Figur 5. lllustration 6ver svangkorfalt i korsningen Barrsatragatan - Sveavagen (272).
Observera att samtliga ben i korsningen ar dubbelriktade.

Langs Sveavagens strackning mellan Gavlevagen och Barrsatragatan finns
tvargatorna Svarvargatan och Promenaden samt fler och in-/utfarter till
parkeringsytor. En infart ligger i norra delen av planomradet och ytterligare
en ligger precis sdder om plangréansen.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
10(29)



TYRENS

2.5 Parkering

Inom planomradets norra del finns en markparkering med cirka 40
bilplatser. Markparkeringen nas via en infart fran Sveavagen, norr om
busshallplats Promenaden. Parkeringen anvands idag av personal och
besokare till idrottshallen Bessemerhallen och kooperativet Drémfabriken,
samt besokare till parken. Bade Bessemerhallen och Dromfabriken har
ytterligare parkeringsplatser intill verksamheterna.

Pa markparkeringen ar 21 platser reglerade som 24-timmars parkering
medan 19 platser ar reglerade for 4-timmars parkering. Kommunen
genomfdrde en beldggningsstudie under sex vardagar i slutet av augusti
och borjan av september 2023. Enligt underlaget varierade belaggningen
for 24-timmars parkeringen mellan 57—-86 % beroende pa veckodag och
tidpunkt. Belaggningen for 4-timmars parkeringen var lagre och varierade
mellan 21-37 % beroende pa dag och tid.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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2.6 Trafiksakerhet

Olycksstatistik fran bade oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik har
analyserats via utdrag ur olycksdatabasen STRADA. Omradet som
studerats ar Sveavagens strackning mellan Gavlevagen och
Barrsatragatan inklusive cirka hundra meter pa vardera sida om vagen, se
Figur 6 nedan. De inrapporterade olyckorna fran de senaste fem aren ar
totalt sex olyckor, dar samtliga rapporterats som lindriga. Olyckor har
framst skett pa vagstrackor och endast en olycka &r inrapporterad vid en
korsning. Inga olyckor har rapporterats in pa gang- eller cykelbanor.
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Figur 6. Omrade for analys av olycksstatistik enligt STRADA, inklusive olycksplatser.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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3 Exploatering

En ny forskola planeras i Stadsparken, sdder om den befintliga
verksamheten Dromfabriken. Férskolan ska rymma cirka 200 elever och 40
anstallda. Antalet anstéllda och antalet elever/brukare i Tabell 1 av
verksamheterna &ar forutsattningar for trafikanalys och

konsekvensbeskrivning.

Tabell 1. Antal anstéllda och elever/brukare for nya forskolan samt befintliga Dromfabriken.

Verksamhet Anstéallda Elever/brukare
Ny forskola 40 200
Dromfabriken 4 19

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken

Bestallare: Sandvikenhus AB

13(29)

2023-11-27
Slutrapport



TYRENS

4 Trafikanalys

4.1 Trafikalstring

| narheten av den planerade forskolan ligger personalkooperativet
Dromfabriken, som delar in- och utfart samt parkering med férskolan.
Darfor ar det av intresse att uppskatta trafiken till och fran Dromfabriken.
Enligt Dromfabrikens hemsida (dromfabriken.se) finns 19 brukare och 4
anstallda. Bedomningen &r att en viss samakning sker till och fran
Dromfabriken och uppskattningsvis gors tva resor per personal/brukare och
dygn, vilket resulterar i 23x2 = 46 resor under ett dygn. Utbver dessa resor
beréknas nyttotrafiken (leveranser, besok, service med mera) vara 10% av
den totala trafiken. Den totala mangden resor till och fran Dromfabriken
beréknas da vara 51 resor. Detta ar hogt raknat och troligtvis kommer inte
alla aka dit i egna fordon utan en viss andel kollektivt resande antas
forekomma. Det sker aven stérre event pa Dromfabriken/Stadsparken, men
det beddms inte rimligt att dimensionera korsningspunkten utifran detta.

Utéver Dromfabriken &r Stadsparken en malpunkt som kan generera
bilresor och anvandning av parkeringsplatser. Dessa resor bedéms dock
inte ske samtidigt som resor till och fran férskolan eller Dromfabriken, varfor
det inte beddms nodvéandigt att berdkna den trafiken i utredningen. Det
finns aven en idrottshall norr om omradet, Bessemerhallen, som nyttjar
samma parkeringsplats. Enligt kontakt med Sandvikens kommun nyttjas
idrottshallen av elever under dagtid, vilket inte genererar nagra bilresor.
Privatpersoner nyttjar hallen under kvallstid och inte under samma tider
som forskolans verksamhet, varfor det inte bedéms nddvandigt att berdkna
trafikalstring till och fran idrottshallen for denna utredning.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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Trafikalstringen till den planerade forskolan gjordes genom Trafikverkets
alstringsverktyg, som kan anvandas for att berédkna persontransporter
beroende pa lokalisering och markanvandning. De parametrar som
anvands i verktyget ar en forskola med 200 elever som ar lokaliserad
centralt i huvudorten. Utbver lokalisering och markanvandning finns
ytterligare fem paverkansparametrar; kollektivtrafik, gang, cykel, bil och MM
(mobility management). Dessa paverkansparametrar paverkar inte det
totala antalet resor, utan endast foérdelningen mellan fardmedlen. Nedan i

Tabell 2 visas en sammanstallning av antalet resor till och fran forskolan
under ett dygn enligt alstringsverktyget.

Tabell 2 - Resor till och fran forskolan enligt Trafikverkets alstringsverktyg

Fardmedel Antal resor per dygn
Bil 491*

Kollektivtrafik 54

Cykel 148

Till fots 602

Annat 6

Totalt 1301

*Motsvarar cirka 401 bilar per dygn enligt alstringsverktyget

| verktyget definieras en resa som en forflyttning mellan tva besoksstallen
dar individen gjort avsiktligt uppehall for att utratta nagon typ av arenden.
Exempelvis genererar da en vardnadshavare som lamnar sitt barn pa

forskolan 3 resor, en resa per person (vuxen och elev) till férskolan, och en
resa nar vardnadshavaren lamnar forskolan. Pa samma sétt genereras 3
resor nar vardnadshavare hamtar sitt barn.

Utifran dessa ingangsvarden beraknas att den tillkommande férskolan
kommer att generera 401 bilar under ett vardagsdygn exklusive nyttotrafik,
till exempel serviceresor och leveranser. Kunskapen om nyttotrafik &r
begransad, men verktygets anvandarhandledning anvander 5% for "Ovriga
verksamheter”, vilket &ven anvands i detta fall. Den totala mangden bilar till
och fran forskolan under ett dygn beréknas da till 422. For att uppskatta
mangden motorfordonstrafik som anvander in-/utfarten till parkeringen
adderas resorna till och fran Drémfabriken som beraknas vara 51
resor/dygn. Se Tabell 3 fér en sammanstallning av resorna med
motorfordonstrafik.

Tabell 3 - Sammanstallining av resor med motorfordon

Verksamhet Antal resor per dygn

Dromfabriken 51
Ny planerad forskola 422
Summa 473

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken

Bestallare: Sandvikenhus AB
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4.2 Befintliga trafikvolymer och framtidsprognos

Fran den tidigare utredningen for kvarteret Trumpeten finns trafikmatningar
for Sveavagen, Svarvargatan och Gavlevagen vaster om rondellen. Utdver
det har Sandvikens kommun tillhandahallit matningar pa Gavlevagen oster
om cirkulationen, Barrsatragatan och Sveavagen séder om Barrsatragatan,
se Figur 7.

L_200 meter @ -

Figur 7. Matpunkter.

Resultaten fran matningarna sammanstalls i Tabell 4, avrundat till narmaste
hundratal.

Tabell 4 - Sammanstélining av trafikméatningar

Nummer | Matpunkt Méatar | ADT Andel

i karta tung trafik
1 | Gavlevagen vaster om rondellen 2022 | 11 000 7%
2 | Gavlevéagen oster om rondellen 2022 | 16100 1%
3 | Sveavagen norr om Svarvargatan 2023 8 700 11 %*
4 | Sveavagen s6der om Svarvargatan 2018 9 600 11%
5 | Svarvargatan 2023 1100 9%
6 | Barrsatragatan 2023 7 700 45 %
7 | Sveavagen s6der om Barrséatragatan | 2021 8 900 10 %**

*Uppgift om andel tung trafik saknas fér matpunkten. Antagande gors att andelen ar lika stor
som p& Sveavagen soder om Svarvargatan

** Trafikmatningen visar en hdg andel tung trafik (37%). Enligt kontakt med trafikingenjor pa
Sandvikens kommun &r métningen av andel tunga fordon felaktig och uppskattar andelen
tung trafik till 8-10 %. | utredningen anvands darfér 10% fér att inte underskatta mangden
tung trafik.

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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For att prognostisera den framtida trafiken raknas trafiken upp till ar 2040
enligt Trafikverkets upprakningstal for Gavleborgs lan. Mellan 2017-2040
beréknas personbilstrafiken 6ka med 15% och den tunga trafiken berdknas
6ka med 40%. Av den tillkommande trafiken till och fran férskolan antas att
50% av trafiken kommer norrifran (Gavlevagen) och 50% kommer
soderifran (Barrsatragatan). Forskolans trafik antas inte belasta
Svarvargatan. Nyligen har trafikplats Tuna langs E16 fardigstallts vilket
beraknas ge en minskad genomfartstrafik pa Gavlevagen med cirka 11%?.
Detta innebar att trafikokningen pa Gavlevagen vaster och ¢ster om
cirkulationen endast blir marginell. Se Tabell 5 fér en sammanstéllning av
de uppraknade trafikvolymerna, inklusive trafiken till och fran forskolan.

Tabell 5 - Uppraknade trafikvolymer till ar 2040

Nummer | Matpunkt ADT 2040 Andel tung

i karta trafik 2040
1 | Gavlevagen vaster om rondellen 11 200 8,8 %
2 | Gavlevagen oster om rondellen 16 200 4,9 %
3 | Sveavagen norr om Svarvargatan 10100 143 %
4 | Sveavégen sdder om Svarvargatan 11 400 149 %
5 | Svarvargatan 1200 11,4%
6 | Barrsatragatan 8 600 54 %
7 | Sveavagen sdder om Barrsatragatan 10 200 13,1 %

Notera att matpunkt 3 och 4 ar geografiskt nédra varandra men att
trafikvolymerna skiljer sig med éver 1000 ADT. Detta beror p& att 6kningen
beraknas pa samma satt, men da matningarna ar utférda olika ar (2018
respektive 2023) blir 6kningen storre for den aldre matningen. Slutsatsen ar
att ADT p& Sveavégen beraknas ligga i intervallet 10 100 — 11 400 ADT é&r
2040, forutsatt Trafikverkets prognos.

4.3 Kapacitetsberakningar

For att utvardera om kapacitetshojande atgarder ar nédvandiga beraknas
kapaciteten i korsningen Sveavagen — Svarvargatan samt i korsningen
Sveavégen — in-/utfarten till parkeringsplatsen vid Dromfabriken, se Figur 8
dar korsningspunkterna markeras med rdda cirklar.

1 Enligt kontakt med Trafikingenjor pa Sandvikens kommun 2023-09-01

Uppdrag: 336217 Trafik- och bullerutredning Sandviken 2023-11-27
Bestallare: Sandvikenhus AB Slutrapport
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) | Sveavégen - Svarvargatan

RN

Figur 8 - Korsningspunkter dar kapacitet beraknas.

Korsningarnas kapacitet berédknas med hjélp av verktyget Capcal som foljer
Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter.
Kapaciteten i korsningspunkten beréknas under en timme, vanligtvis
dygnets mest belastade timme (maxtimmen). Resultaten fran verktyget
redovisas i form av belastningsgrader och genomsnittliga kdlangder i varje
ben i korsningspunkten. Belastningsgraden ar forhallandet mellan flodet
och kapaciteten i korsningen. En belastningsgrad éver 1 visar pa en
ohallbar trafiksituation dar ker byggs upp snabbare &n de hinner
avvecklas. Belastningsgrad fér en énskad serviceniva ar beroende av
korsningstyp. En belastningsgrad péa 0,6 respektive 0,8 bor inte dverskridas
under dimensionerande timme vid nybyggnation. Utifran detta har en
indelning av de olika servicenivaerna gjorts, se Tabell 6.
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Tabell 6 — Servicenivaer for olika korsningstyper.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar (oséker) | Ej godtagbar
serviceniva | serviceniva serviceniva

Vajningsplikt och stopplikt <0,6 0,6<1,0 >1,0

(korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats <0,8 0,8<1,0 >1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad korsning <0,8 0,8<1,0 >1,0

(korsningstyp E)

Den indata som anvands vid kapacitetberékningarna kommer fran en
tidigare trafikutredning for narliggande Kvarteret Trumpeten (Structor,
2023) samt fran trafikalstringen i kapitel 3.1. De antaganden som gjorts i
berékningarna sammanstélls nedan:

50% av motorfordonens dygnstrafik till och fran forskolan sker under
maxtimmarna (for- och eftermiddag). Maxtimmarna antas ske
mellan 07-08 pa morgonen och 16-17 pa eftermiddagen. Detta ar
medvetet hogt raknat for att testa belastningen i korsningen vid
parkeringsplatsen. | verkligheten kommer resorna vara mer
utspridda 6ver dagen, till exempel personal som utfér &renden eller
vardnadshavare som hamtar/lamnar andra tider.

50% av motorfordonstrafiken antas komma till férskolan fran
Sveavagen N och 50% antas komma fran Sveavagen S. Fran
forskolan svanger 50% av trafiken norrut och 50% av trafiken
svanger soderut

All trafik som aker in till férskolan under maxtimmen lamnar ocksa
skolan under maxtimmen (hamtning/lAmning)

Trafiken till och fran Dromfabriken sker under maxtimmen.
Nyttotrafiken (leveranser, med mera) anvander samma infart som
oOvrig trafik och antas ocksa ske under maxtimmen. Utfart sker
langre soderut och nyttotrafik som kor ut fran forskolan tas darfor
inte med i kapacitetsberakningen vid korsningen.

Oskyddade trafikanter som passerar in-/utfarten till parkeringen
under maxtimmen berdknas pa samma séatt som
motorfordonstrafiken, det vill saga att 50% av dygnstrafiken antas
ske under maxtimmarna (for- och eftermiddag). Antalet oskyddade
trafikanter under maxtimmen hamtas fran trafikalstringen.
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| Figur 9 nedan visas de trafikvolymer som anvénts i korsningen
Sveavagen — Svarvargatan. Som tidigare namnt antas inte den

tilkommande trafiken till och fran forskolan belasta vare sig Svarvargatan
eller Sveavagen till och fran fastigheten Korkarlen 1. Inga trafikmatningar

finns att tillga for gdende och cyklister, varfor ett antagande har gjorts

att

oskyddade trafikanter fordelas jamnt pa bada sidor av Sveavagen N/S.

Mangden oskyddade trafikanter kommer fran trafikalstringen. | Capcal
beréknas samtliga av dessa vara fotgangare eftersom det inte ar majli
berakna korsande cykilister.

gt att

Sveavigen N
20 470 16
4% 93% 3%
7 44 50% Ftg H 75 Ftg H 75 50% 20| ta
Svar L 0] 0% 0% 0| 4m
44 50%  Cykel ]I 19 Cykel H 19 50% 20| &
=
4% 94% 2%
3 1 I
Sveavigen

Sveaviigen O

Figur 9 - Trafikvolymer som anvéants vid kapacitetsberakningar i korsningen Sveavagen —

Svarvargatan

De resulterande belastningsgraderna ligger i intervallet 0,10 — 0,35 oc

h

innebar saledes ingen risk for framkomlighetsproblem i korsningen. Capcal
kan dock inte berakna sekundarkonflikter mellan svangande fordon fran

Sveavagen N/S och oskyddade trafikanter éver Sveavagen O och
Svarvargatan. Med hansyn till att belastningsgraderna ar laga pa
Sveavagen N/S och att antalet svangande fordon ar l1agt bedoms inte
dessa konflikter resultera i att korsningen blir 6verbelastad.
Belastningsgraderna per tillfart presenteras i Tabell 7.

Tabell 7 - Resultat fran kapacitetsberakningar i korsningen Sveavagen/Svarvargatan

Tillfart Belastningsgrad

Svarvargatan 0,21

Sveavdgen N 0,30

Sveavigen O 0,10

Sveavédgen S 0,35
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| Figur 10 visas de trafikvolymer som anvants i korsningen Sveavagen — in-
/utfart till forskolan.

Sveavidgen N

1 U

| 417 118]
78% 22%

Fig ﬁ 151 so%[  112] o
Cykel ]:I 37 so%| 1] £

80% 20%
| 474 119

Tt r

Sveavdgen S

In/utfart

Figur 10 - Trafikvolymer som anvants i kapacitetsberakningarna i korsningen Sveavagen
och in-/utfarten till férskolan

De resulterande belastningsgraderna ligger i intervallet 0,33 — 0,55 och
ligger darmed inom onskvard serviceniva. Capcal kan dock inte berakna
sekundarkonflikter mellan svangande fordon fran Sveavagen N/S och
oskyddade trafikanter éver in-/utfarten fran parkeringsplatsen. Med hansyn
till att belastningsgraderna &r relativt laga pa Sveavagen N/S bedoms inte
dessa konflikter resultera i att korsningen blir 6verbelastad. Capcal
beraknar aven kolangder och i snitt beréknas en bil kda ut fran
parkeringsplatsen under maxtimmen. Vanstersvangande fordon ut fran
forskolan beddms generellt behdva koa oftare och langre, med anledning
av att de behover passera tva korfalt. Under de mest belastade tiderna
beraknas 2—3 bilar kda ut fran parkeringsplatsen. Belastningsgraderna per
tillfart visas i Tabell 8.

Tabell 8 - Resultat fran kapacitetsberakningar i korsningen Sveavagen - In-/utfart forskola

Tillfart Belastningsgrad

Sveavagen N 0,40

In-/utfart 0,55

Sveavagen S 0,33
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4.4 Mojliga effekter av signalreglerat
overgangsstalle

Bestallaren har identifierat behovet av att utreda effekterna av att
signalreglera 6vergangsstallet narmast den planerade forskolan. Det som
ar av intresse att undersoka ar eventuell paverkan pa framkomligheten och

trafiksakerheten pa Sveavagen. Den aktuella platsen visas med rod cirkel i
Figur 11 nedan.

p——
-

Figur 11 - Placering av évergangsstélle som undersokts

Effekter pa framkomlighet for motorfordonstrafik gérs bast genom
exempelvis trafiksimulering. Detta bedéms inte nddvandigt i den héar
utredningen. | stéllet redovisas effekterna genom uppskattningar och
antaganden om trafiken.

Transportstyrelsens foreskrift (TSFS 2014:30) innehaller bestammelser om
trafiksignaler. En gaende ska under gron signalbild + eventuellt blinkande
gron signalbild hinna korsa hela strackan som regleras om de gar med en
ganghastighet av 1,4 meter per sekund (5 km/tim). Tiden for gron signalbild
far minska om ingen gaende gatt ut pa évergangsstallet, dock ska gron
signalbild visas minst fem sekunder. En gdende ska ocksa kunna ga ut
precis nar gangsignalen blir réd och anda hinna 6ver innan det blir gront for
motorfordonstrafiken.
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Forutsatt dessa regler beror grontiden pa hur lang stracka de gaende
behover korsa for att ta sig 6ver vagen. Enligt métning i ortofoto ar
vagbanan cirka 11 meter bred. Det innebar att grontiden maste minst vara
11/1,4 = 8 sekunder (avrundat uppat). Grovt forenklat innebar det att det
maste ga ytterligare cirka 8 sekunder fran att gangsignalen slar om till rott
tills att det blir gront for bilarna. Den totala vantetiden for
motorfordonstrafiken blir sdledes 8+8 = 16 sekunder.

For att undersoka eventuell paverkan pa framkomlighet och kobildning
anvander vi oss av trafiken under maxtimmen fran kapacitetsberékningarna
i kapitel 3.3. Soderifran anlander da under maxtimmen totalt 593 (474 +
119) fordon till 6vergangsstallet och norrifran anlander 536 (417 + 119)
fordon. Om vi antar att trafiken under maxtimmen anlander till
Overgangsstallet i jamna intervall under timmen sa anlander totalt 593/60 =
9,9 fordon per minut sdderifran och 564/60 = 9,4 fordon per minut norrifran,
vilket i sin tur ger i snitt 0,17 (9,9/60) fordon per sekund sdderifran,
respektive 0,16 (9,4/60) fordon per sekund norrifran.

Om trafiksignalen da visar rott+gult for motorfordonstrafiken i 16 sekunder
beraknas kéerna da uppga till 0,17*16 = 2,7 bilar soderifran och 0,16*16 =
2,5 bilar norrifran. Sammantaget kan det forvantas att mellan 2—3 bilar
kommer att sta i k6 under maxtimmen nar trafiksignalen visar rott pa
Sveavagen. Under Ovriga tider pa dygnet kommer kéerna att vara kortare.
Det ar aven mojligt att 6ka framkomligheten fér motorfordonstrafiken
genom att lagga i sparrtider sa att gron signal for gdende inte kan visas for
ofta. Detta ar dock en avvagning mellan framkomlighet fér gaende och
motorfordonstrafik som behéver avgoras fran fall till fall. Sammantaget
bedoms att framkomligheten for motorfordonstrafiken inte paverkas
namnvart av att signalreglera korsningen.

Effekterna pa trafiksakerhet ar svara att berdkna, men generellt s& raknas
inte en signalreglerad korsning som en trafiksakerhetsatgard.
Signalregleringen ar framst en framkomlighetsatgard for gaende och kan
hjalpa till att 6ka tydligheten och tryggheten pa platsen. | VGU-guiden
namns att signalreglerade korsningar har relativt fa olyckor, men de som
anda intraffar blir allvarliga eftersom hastigheten pa fordon som passerar
nar nagon kor eller gar mot réd signal ar relativt hog.
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5 Konsekvensbeskrivning och atgardsforslag

Exploatering av en forskola staller krav pa trafiksékerhet, tillganglighet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter. Gatumiljén i narheten boér
anpassas efter barn, barnvagnar och utrymmeskravande cyklar med flak
eller karra. Trafik bor styras sa att endast sma mangder fordon kor fram till
forskolans entré.

5.1 Angdring

For en god trafiksakerhet i naromradet till forskolan bor korsning Gver gang-
och cykelbana samt backningsroérelser undvikas.

| den nu géllande skissen anvands den befintliga parkeringen for
personalparkering samt hamtning och lamning av barn. Bade in- och utfart
till parkeringen rekommenderas ske via norra kopplingen till Sveavagen for
att undvika trafikfloden framfor forskolans entré.

Angoring for leveranser och parkeringsplatser for rorelsehindrade sker i
anslutning till skolans entré via en angoringsslinga som ar enkelriktad fran
parkeringen och med en utfart mot Sveavagen intill forskolan. Angéring ar
mojlig inom 25 meter fran entré och uppfyller saledes krav fran
Arbetsmiljoverket och Boverket om minsta avstand till entré.

For att minska risken att vardnadshavare kor fram och anvander lastplatsen
eller parkeringen for rérelsehindrade sa bor angoringsslingan regleras med
skyltning intill parkeringen. P& angoringsslingan bor endast leveranser,
sopbil och fordon med sarskilt parkeringstillstand tillatas att kéra in.
Trafiken fran personalparkering och hamta/lamna tar sig ut samma vag
som de kor in norr om parkeringen.
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Angoring for leveranser har kontrollerats med korspar for typfordon Lbn (12
meters lastbil). Korspar visar att det ar mojligt for typfordon Lbn att bade
svanga norrut och sdderut ut fran omradet, se Figur 12.

b e

Figur 12 - Korspar for angoring till forskolan.

| det nu gallande forslaget korsas gang- och cykelbana endast av
leveranstrafik samt de som har behov av parkeringsplats for
rorelsehindrade, vilket sammantaget bedoms utgora ett fatal rorelser per
dag. Ovriga som anvéander bil for att ta sig till och fran skolan hanvisas till
den befintliga parkeringen. Detta ses som positivt ur
trafiksakerhetssynpunkt da trafiken framfor skolan begransas och antalet
korsningspunkter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter minimeras.

Synpunkter har inhamtats fran Gastrike Atervinnare via ett méte 2023-10-
09. Gastrike Atervinnare ser generellt positivt p& den féreslagna
utformningen for angoring. Synpunkter som uppkom var att det var svart att
tyda hur avgransningen mellan angoringstrafiken och oskyddade trafikanter
ser ut. Enligt dem ar det viktigt att titta pa utformningen dar
angoringstrafiken korsar gang- och cykelvagar intill forskolan, eventuellt
med upphdjda passager eller annan typ av avgransning. En annan
synpunkt var att det &r viktigt att skerstélla fri hgjd om minst 4,5 meter for
fordonen och att det garna far tas hansyn till i tidigt skede.
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5.2 Bilparkering

Markparkeringen inom norra delen av planomradet kvarstar men antalet
platser planeras minska till 36 platser fran dagens 40 platser. | Figur 13
visas en skiss pa den senaste utformningen.

Bilparkering

Dromfabriken | §

Forskola |

Figur 13 - Skiss 6ver den senaste utformningen (bildkalla: White arkitekter)

Sandviken kommun saknar riktlinjer for parkering for forskolor. | denna
utredning har darfor jaAmforelse gjorts med Gavles mobilitetsnorm. Gavles
norm anger 0,1 plats/anstalld och 0,05 plats/elev (hamta/lamna), vilket i
detta fall motsvarar 4 platser for anstallda och 10 platser for
hamtning/lamning.

Samtliga parkeringsplatser ska samnyttjas av besokare till Dromfabriken,
idrottsverksamheten respektive parken samt av personalen och
hamta/lamna till den nya férskolan. Samnyttjande bedéms mdjligt med
hansyn till att de olika verksamheterna har olika anvandning dver dygnet:
idrottshallen och parken alstrar framst biltrafik under kvallstid och helger
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medan forskolan tvart om alstrar trafik endast under dagtid vardagar. Pa
dagtid anvands idrottshallen av skolelever som kommer till fots eller pa
cykel.

For att underlatta samnyttjande kan tidsregleringen av parkeringsplatserna
ses over.

5.3 Cykelparkering

For att uppmuntra ett hallbart resande till och fran den nya férskolan, och
minska efterfragan pa parkering och angoringsytor, bor det finnas goda
mdjligheter for cykelparkering vid férskolan. Den planerade
cykelparkeringen ska ligga i nara anslutning till entré och cykelbanan, bor
mojliggora ramlas och vara helt eller delvis placerade under tak. Plats bor
aven ordnas for utrymmeskravande cyklar och cykelkarror.

Intill férskolan planeras for cirka 40 cykelplatser. Cykelparkeringsplatserna
vantas framst anvandas av personal, dar antalet planerade platser ger ett
parkeringstal om 1 cykelplats/anstélld. Det hdga parkeringstalet ger aven
utrymme for att vardnadshavare som hamtar och/eller lamnar barn med
cykel kan anvanda platserna. | forslaget ar 10 platser placerade under tak
vilket skapar sarskilt attraktiv cykelparkering for personal som ska ha sin
cykel parkerad en hel dag.

5.4 Hastighet langs Sveavagen

For god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter kan en lokal sénkning av
hastigheten vara lamplig pa Sveavagen. Strackan forbi den planerade
forskolan, befintliga Kooperativ Drémfabriken och busshallplatsen kan med
fordel fa en hastighetsbegransning till 30 km/h. Hastighetsbegransningen
kan skyltas sa den endast gallet vardagar 7—17. Bedomningen &r att en
lokal séankning fran 40 km/h till 30 km/h har |ag paverkan pa
framkomligheten for motorfordonstrafiken, och att férdelen for oskyddade
trafikanter ar 6vervagande. En lokal hastighetssankning pa en stracka av
250 meter ger en okad restid for motorfordonstrafiken med 7-8 sekunder.
Paverkan pa kollektivtrafiken blir marginell eftersom busshallplatsen &r
placerad inom den féreslagna 30-zonen och darmed redan forvantas halla
en lag hastighet pa strackan.
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5.5 Passager och hastighetsdampande atgéarder

For att sakerstalla att en lag hastighet halls kan hastighetsdampande
atgarder ordnas. Med hansyn till busstrafiken ar lampliga atgarder
exempelvis busskuddar eller en upphdjning med lutning och langd
anpassad for busstrafik. Busskuddar rekommenderas placeras framfor
Overgangstallen for att sakerstélla Idga hastigheter. Intill planomradet bor
hastighetssakrande atgarder studeras framst vid 6vergangsstallet éver
Sveavagen precis intill planomradet, soder om Dromfabriken. Ett alternativ
ar att ordna exempelvis busskudde endast for norrgaende trafik vid det
Overgangsstallet och att ordna en busskudde for sédergaende trafik vid
passagen norr om busshallplatsen.

Passagen norr om busshallplatsen, som har prioritet 2 enligt cykelplanen,
bor utformas som ett dvergangsstalle med tillhérande cykelpassage. Ett
traditionellt 6vergangsstélle med malning och skyltning ar tydligare for barn
och skapar battre tillganglighet och framkomlighet for malgruppen. En
cykelpassage kan aven vara bra vid 6évergangsstallet soder om hallplatsen,
men oavsett placering sa ger en cykelpassage pa nagon av platserna
battre tillganglighet och framkomlighet for cyklister som ska korsa
Sveavégen vid platsen.

5.6 Gangstrak till Stadsparken

Befintligt tvargdende gangstrak mellan 6vergangsstallet séder om
busshallplatsen och Stadsparken utgar nar forskolan byggs pa platsen.
Stadsparken nas i forslaget fortsatt via en gangvag séder om den nya
forskolan. Att en gangvéag utgadr innebar en mindre gen vag, men
bedémningen ar att det inte paverkar tillgangligheten eller framkomligheten
till parken.
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6 Slutsats

Planerad verksamhet innebér en 6kad trafik i narliggande korsningar och
pa kringliggande vagnat, kapaciteten i vagnatet bedoms dock inte
Overskridas inom ett tidsperspektiv fram till ar 2040, Utfarten mot
Sveavagen fran parkeringen ar den punkt som far hogst belastningsgrad
och under for- och eftermiddagens maxtimmar berdknas som mest 2—3
bilar kda for att ta sig ut pa Sveavagen fran parkeringen.

Effekterna av att signalreglera évergangsstallet narmast skolan har
analyserats Oversiktligt. Ber&kningarna visar att upp till tre bilar kommer att
kda under dygnets maxtimmar varje gang gaende far gront for att passera
vagen. Under dygnets 6vriga timmar blir kdlangderna kortare.

Olycksstatistik fran trafikolyckor har analyserats och under de senaste fem
aren har totalt sex olyckor rapporterats in, samtliga lindriga. Bedémningen
ar darfor att det inte finns nagra storre problem med trafiksakerheten i
nulaget men med tanke pa en 6kad trafik och 6kat antal barn i naromradet
kan hastighetsdampande atgarder pa Sveavagen i anslutning till férskolan
vara motiverat.

Angoringen till och fran forskolan har undersokts med hjalp av korspar. For
att uppna en god trafiksakerhet i naromradet till férskolan bor korsning 6ver
gang- och cykelbana samt backningsrorelser undvikas. For att avrada icke-
nodvandig trafik framfor forskolan foreslas vagmarken séattas upp vid
angoringsslingan som anger att endast leveranser, sopbil och fordon med
sarskilt parkeringstillstand tillats att kora in.

Parkering till tillkommande verksamhet kan ske pa befintliga parkeringsytor
dar parkeringsregleringen kan vara aktuell att se 6ver med tidsrestriktioner
som passar verksamheternas behov och gynnar samnyttjande.
Cykelparkering med bra standard bor anlaggas nara den planerade
verksamhetens entré for att uppmuntra hallbart resande med cykel. Plats
bor aven anordnas for storre cyklar, sa som lastcyklar och cykelkéarror.
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